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Liebe Mitbiirgerinnen,
liebe Mitbiirger!

Das Interesse der Burger unserer Stadt an der
Gestaltung ihrer Umwelt nimmt erfreulicherweise
immer mehr zu. Diesem Umstand hat auch der
Gesetzgeber durch Ergdnzung und Anderung des
Bundesbaugesetzes und der Baunutzungsord-
nung Rechnung getragen.

Der Burger erhalt dadurch ein realeres Mitspra-
cherecht bei der Planung seiner Stadt.

In der letzten Zeit standen aber wiederholt auch
Ausbaupléne fir innerstadtische StraBen im
Mittelpunkt 6ffentlichen Interesses.

Da der Ausbau bedeutender StraBen fir die
Gestaltbildung einer Stadt ebenso wichtig ist, wie
etwa die Planung eines Wohnquartiers, will die
Stadt Kassel erstmals versuchen, einem groBeren
Kreis von interessierten Blrgern die planerischen
Maoglichkeiten fur Ausbau und Gestaltung dieser
StraBe nahezubringen.

Ich hoffe, mit dieser Informationsschrift eine
Diskussion auf moglichst breiter Basis zu eroff-
nen, anderen AbschiuB ein StraBenausbau stehen
wird, der die Zustimmung einer groBen Mehrheit
der Burger dieser Stadt findet.
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Stadtrat fir Bauwesen und Stadtentwicklung
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Ausbau der Friedrich-Ebert-StraB3e

Die Friedrich-Ebert-StraBe ist eine der wichtigsten
Geschaéfts- und HauptverkehrsstraBen des westli-
chen Stadtgebietes.

Der hier taglich flieBende Kraftfahrzeugverkehr
(1974 waren es 19400 PKW-Einheiten, bis 1985
werden 25200 PKW-Einheiten taglich vorausge-
sagt) ist Zielverkehr in die Gebiete beiderseits der
Friedrich-Ebert-StraBe sowie Geschaftsverkehr
und Kundenverkehr, der in dieser StraBe selbst
erzeugt wird, -

ist Quellverkehr aus den Gebieten beiderseits der
Friedrich-Ebert-StraBe, ist Durchgangsverkehr
von Westen in die Innenstadt und daruber hinaus
und ist Binnenverkehr zwischen den Stadtteilen,
diedie Friedrich-Ebert-StraBe miteinander,verbin-
det.

Zwischen Bebelplatz und Standeplatz nimmt die
Belastung innerhalb von vier Abschnitten sprung-
haft zu:

1. Abschnitt: August-Bebel-Platz bis Karl-Marx-
Platz

Karl-Marx-Platz bis GoethestraBe
GoethestraBe bis KarthduserstraBe
KarthauserstraBe bis Stdndeplatz

2. Abschnitt:
3. Abschnitt:
4. Abschnitt:

In dem hier zur Diskussion gestellten Teil der
Friedrich-Ebert-StraBe geht es um die Abschnitte
3 und 4.

Neben dem Kraftfahrzeugverkehr wird dieser
StraBenabschnitt von finf StraBenbahnlinien
(Linien 2, 3, 4, 6 und 8) belastet.

Wahrend von GoethestraBe bis WestendstraBe
beiderseits der Friedrich-Ebert-Stra3e die Wohn-
bebauung Gberwiegt, sind von der WestendstraBe
bis zum Standeplatz vorwiegend Geschafte, Buros
und andere Dienstleistungsbetriebe angesiedelt.
Das betrifft aber nicht nur die Bauzeilen auf beiden
StraBenseiten, sondern setzt sich bis in die Tiefe
der Baugebiete beiderseits der Friedrich-Ebert-
StraBe fort.

Der Ausbauzustand und damitauch die Sicherheit
des Verkehrs und aller Verkehrsteilnehmer auf der
Friedrich-Ebert-StraBe sind schlecht.

Die Fahrbahndecke ist an vielen Stellen geflickt,
auf den gepflasterten Teilstrecken erzeugt der
Kraftfahrzeugverkehr hohe Rollgerausche, die
FuBgénger haben wenig Bewegungsraum, teils
durch zu schmale Biirgersteige, teils durch
parkende PKW’s auf den breiteren Burgersteigen.
Linksabbiegende PKW’s behindern die StraBen-
bahn, fihren zu Zwangsbremsungen, zu schmale
Haltestelleninseln fur die StraBenbahnfahrgaste
machen das 6ffentliche Nahverkehrsmittel auch
nicht attraktiver, in ,,zweiter Reihe" parkende oder
haltende Fahrzeuge behindern den ,,flieBenden
Verkehr”, FuBganger finden kaum gesicherte
Uberwege usw.

Die Fotos auf den Umschlagseiten geben von
diesen schlechten Verkehrsverhaltnissen nach-
haltige Eindrucke.

Die Friedrich-Ebert-StraBe soll deswegen ausge-
baut werden. Unter der Voraussetzung, daB3 die

Verkehrsverhéltnisse nachhaltig verbessert wer-
den, geben Land Hessen und der Bund erhebliche
Zuschusse zu den Ausbaukosten.

Neben der Verbesserung der Verkehrsverhalinis-
se wlrde auch der von der StraBe ausgehende
Verkehrslarm bei einem entsprechenden Ausbau
verringert.

Der nach dem maBgebenden Berechnungsgrund-
lagen ausgehende StraBenlarm betragt heute
etwa 73 dB(A). Unter Annahme, daf3 das StraBen-
pflaster durch eine Asphaltdecke ersetzt wird,
wird selbst bei zunehmender Verkehrsdichte der
aquivalente Dauerschallpegel auf 71 dB (A) spur-
bar absinken.

Wie sollte die Friedrich-Ebert-StraBe denn nun
ausgebaut werde, damit fir alle Verkehrsteilneh-
mer (FuBganger, Radfahrer, PKW’s, LKW’s, Stra-
Benbahnen, ,flieBender und ,,ruhender” Ver-
kehr) die Verkehrsverhéltnisse gleichermaBen
verbessert werden, damit auch noch was ubrig-
bleibt fur die Gestaltung dieses ,,Lebensraumes"
(Baume!)?



AnnastraBe BismarckstraBe

WestendstraBe

Ausbaumdglichkeit 1

A

Denkbar sind im Prinzip drei AUBLAUmBRIIcEeH 1

e _pe . Vierspuriger Ausbau, besonderer Gleiskérper
AUSbaumOQIIChkelten beiderseits 1,80m breite Parkbuchten mit Baum-

pflanzungen _
beiderseits 2,45 bis 3,65m breite Blrgersteige
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Heutiger Zustand
(nicht im Lageplan dargestellt)

Im engsten Bereich (in Héhe Landesversiche-
rungsanstalt) ist die Friedrich-Ebert-StraBe
26,20m breit

Die heutige Aufteilung des StraBenraumes (von

Seite der Landesversicherungsanstalt aus)
3,25m Burgersteig

18,45m Fahrbahn mit eingepflasterter Gleiszone
4,50m Burgersteig

WestendstraBe| -

AnnastraBe

Ausbaumdglichkeit 2




|els-StraBe BU rgerr?leister—Brunner—StraBe

KarthauserstraBe

Ausbaumdglichkeit 3

[ (nicht im Lageplan dargestellt) Vierspuriger

¢ Ausbau, besonderer Gleiskorper,

beiderseits Randparken auf der 7,50m breiten
Fahrbahn, keine Baumpflanzungen, beiderseits
Burgersteige von 2,75 bis 4,25m.

Ausbaumédglichkeit 2

Vierspuriger Ausbau ohne besonderen Gleiskor-
per (nur eingepflasterte Gleiszone)

beiderseits 2,0m breite Parkbuchten mit Baum-
pflanzungen

beiderseits Blirgersteige von 3,10 bis 4,65 m Breite
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Birgermeister-Brunner-Stra3e '
v/ \ WeiBenburgstraBe




Far die Knotenpunkte Blrgermeister-Brunner-
StraBe/KarthduserstraBe, WestendstraBe und
AnnastraBe/GoethestraBe sollte grundsétzlich
gelten, daB die in den Knotenpunkt einfahrende
StraBenbahn nicht durch den Kraftfahrzeugver-
kehr behindert wird. Das heiBt, auch wenn
generell kein besonderer Gleiskorper fiir die
StraBenbahn ausgeflihrt wird, sollte die StraBen-
bahn in den Knotenpunkt einfahrend doch einen

Kreuzung Biirgermeister-Brunner-StraB3e/
KarthduserstraBe

eine Ausbaumadglichkeit

KarthauserstraBBe

eigenen Gleisk&rper erhalten und, falls Lichtsi-
gnalanlagen vorgesehen werden miussen, stra-
Benbahnabhéangig auf ,,Freie Fahrt* schalten
koénnen. Die sehr schmalen StraBenbahnhaltein-
seln an den Haltestellen AnnastraBe und Karthau-
serstraBe sollten méglichst verbreitert werden und
Fahrgastunterstdnde erhalten (von 1,50m auf ‘
mindestens 2,50m Breite).

BlUrgermeister-Brunner-StraBe

WeiBenburgstralle
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Fir die Anzahl der Aufstellspuren in den Knoten-
punkten gibt es ebenfalls verschiedene Mdglich-
keiten:

entwederauf Kosten von Parkbuchten, breiten
Blrgersteigen und StraBenbahnhaltein-
seln moglichst viele Fahrspuren fur alle
Fahrbeziehungen

Reduzierung der Abbiegespuren zugun-
sten breiterer Blirgersteige und StraBen-
bahnhalteinseln unter Inkaufnahme ge-
legentlicher Behinderungen des flieBen-
den Verkehrs durch abbiegende Fahr-
zeuge.

oder

Kreuzung WestendstraBe
eine Ausbaumoglichkeit

| We_stendstraBe

Eine maximale Befriedigung aller Bedurfnisse:

breite Biirgersteige fiir den FuBgénger
maoglichst viele Parkpladtze fiir Berufs- und Ein-
kaufsverkehr

viele Fahrspuren fiir den ,flieBenden” Verkehr
eigene Gleiskdrper und sichere Haltestellen fiir
den offentlichen Nahverkehr

viel Griin fiir eine freundliche Umwelt

ist bei dem vorhandenen, beschrankten Rauman-
gebotinder Friedrich-Ebert-StraBe nicht moglich.
Die offentliche Diskussion Uber Gestaltung und
Ausbau der Friedrich-Ebert-StraBe soll dazu
beitragen, aus der Summe der maximalen Forde-
rungen tragbare Kompromisse abzuleiten, die den
stadtischen Gremien die flir den Ausbau dieser
StraBe erforderlichen Beschlisse erleichtern.

BismarckstraBe

ETe

und eine andere Ausbaumaoglichkeit

| WestendstraBe
|

BismarckstraBe

WestendstraBe
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